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Interpelagao Escrita

Como o numero de veiculos aumenta rapidamente e os recursos de solos
s&o limitados em Macau, a pressdo que aqueles causam nas vias publicas
agrava-se diariamente. Em 2002, o Governo efectuou uma analise sobre a
possibilidade de introduzir o sistema do metro ligeiro, com vista a criagéo de
uma rede de transportes constituida por este sistema como “coluna vertebral”,
os autocarros e taxis como sistema base, e um sistema pedonal de apoio, isto
€, o Governo pretendeu recorrer aos diversos transportes publicos para aliviar
a presséo do transito. Contudo, deparou-se com problemas desde o inicio da
execugao da obra do metro ligeiro, e a sua data de conclusao acabou por ser
adiada, e ndo sabemos quando o problema do transito podera ser resolvido.

A obra do metro ligeiro esta dividida em duas fases. A primeira iniciou-se
em 2011' e a sua conclusio estava prevista para o ano de 2015% a segunda,
ainda nao passou da fase de analise. Mas o Governo afirmou que a parte da
Taipa da referida obra ia estar concluida em 2016 e entrar logo em
funcionamento®, e que a parte da peninsula de Macau sé estaria pronta em
2018 ou 2019*. Ora bem, para além de a data de concluséo da obra ter sido
adiada, o Governo mudou ainda a sua palavra, ou seja, em vez de abrir na
totalidade, o Ambito de funcionamento do metro ligeiro ira limitar-se a parte da
Taipa, assim, o problema do transito ndo pode ficar resolvido a curto prazo, e o

custo da referida obra, que ja esta fora do orgamento previsto, também ira ter

' Website do GIT: http://www.git.gov.mo/tc/history.aspx

2 politica Geral de Transito e Transportes Terrestres de Macau (2010-2020), P. 48.

* “Secretério Lau: deslocacio de Macau para a Taipa com metro ligeiro e autocarros”, 6 de Dezembro
de 2013, Jornal “Ou Mun”, B5

4 “0g deputados concordam com a op¢do da Avenida 24 de Junho”, 12 de Abril de 2014, Jornal “Ou
Mun”, A7.
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um grande agravamento.

O prazo previsto para a entrada em funcionamento do metro ligeiro esta
quase a chegar, mas, quanto aos seus equipamentos complementares,
incluindo o modelo de exploragao, trajectos, gestdo dos comboios, colocagéao
dos profissionais de reparagdo e respectiva formagdo, tudo esta ainda por
esclarecer, nomeadamente, se o modo de exploragdo vai ser publico ou
privado, pois isso vai implicar se os fins sdo ou nédo exclusivamente lucrativos,
assim como reflectir-se na qualidade dos servigos prestados. No passado, a
Sociedade de Transportes Publicos Reolian, SA, que € uma companhia privada,
ndo estava bem preparada para a exploragao de autocarros e acabou por ser
declarada falida, o que afecta gravemente nao sé os servigos de transportes
publicos, como a prépria governagao do Governo da RAEM. Como o metro
ligeiro € uma novidade para Macau, o Governo deve estar mais atento, isto é,
aprender com as experiéncias obtidas no caso da Reolian e proceder a
melhores planificagdes, devendo ainda divulgar, quanto antes, os respectivos
pormenores junto da populagdo, com vista a chegar a um melhor consenso no
seio da sociedade.

Pelo exposto, interpelo o Governo sobre o seguinte:

1. Actualmente, compete ao Gabinete para as Infra-estruturas de Transportes
(adiante designado por GIT) presidir a criagao do sistema de metro ligeiro.
As suas atribuicbes nao sdo apenas a implementagdo deste sistema na
RAEM, mas também o desenvolvimento do sistema de metro ligeiro como
meio de transporte fundamental para a solugdo dos problemas de
mobilidade interna da RAEM, a médio e longo prazo. Uma outra misséo

deste gabinete é estudar e propor modelos de gestdo e exploragdo do
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metro ligeiro®. Por isso, qual & o andamento deste estudo? No futuro, qual
vai ser o modelo de exploragao do metro ligeiro? Quando € que as
informagdes sobre os equipamentos complementares e recursos humanos
vao ser divulgadas?

2. A obra do metro ligeiro continua a arrastar-se e o seu custo foi aumentando
para o dobro, quase de dois em dois anos, isto &, o custo previsto era de 4,2
mil milhdes em 2007, aumentou para 7,5 mil milhdes em 2009; e em 2011, 0
custo previsto para a obra do metro ligeiro ja ia em cerca de 11 mil milhoes,
verba essa que era quase o triplo da inicialmente prevista®. Infelizmente,
esse valor parece continuar a subir numa escalada sem fim, por isso, os
nossos residentes estao preocupados com a referida obra, cujo custo sobe
incontrolavelmente. Assim, as autoridades ja dispdem de um orgamento
exacto para o custo da obra do metro ligeiro? Como € que 0s servigos
competentes vao conseguir evitar um grande ajustamento do custo previsto
para a obra do metro ligeiro?

3. A data de concluséo da primeira fase da obra do metro ligeiro tem vindo a
ser sempre adiada, o que nos leva também a preocuparmo-nos com o inicio
da respectiva segunda fase. Entdo, em que momento se vai iniciar a

segunda fase da obra?

12 de Junho de 2014
O Deputado a Assembleia Legislativa da RAEM

Ho lon Sang

* Despacho do Chefe do Executivo n.2 289/2007

® Comissariado de Auditoria: “12 Fase do Sistema do Metro ligeiro” Relatério de Auditoria Especifica,
Maio de 2011, “2.2 Fase do Sistema do Metro ligeiro”, Relatdrio de Auditoria Especifica, Setembro de
2012.
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