(TRADUCAO)
INTERPELACAO ESCRITA
Optimizacao das instalacoes de travessia pedonal e dos

equipamentos complementares das vias

O Governo da RAEM tem vindo a optimizar continuamente as instalagdes
complementares do transito rodoviario de Macau nos ultimos anos, incluindo a
introdugdo de “instalagdes de travessia pedonal omnidireccional” e a actualizacao
de cerca de 80 por cento das sinalizagdes luminosas de Macau para sinaliza¢des
luminosas com controlo adaptativo do tempo (“Adaptive Signal Control”) ou com
controlo do tempo com base em dados em nuvem (“Cloud-based Traffic Signal
Timing”), esforcando-se por equilibrar os direitos e os interesses de circulacao
entre pedes e veiculos, o que merece o nosso reconhecimento. No entanto, com o
aumento acelerado da densidade populacional e do envelhecimento da sociedade
em Macau, ¢ ainda com o crescimento continuo do numero de visitantes, as
actuais instalagdes de travessia pedonal e a configuragdo dos sinais semaforicos
em algumas intersec¢des movimentadas ja ndo respondem plenamente ao elevado
fluxo de pedes e as complexas alteragdes do fluxo de veiculos, levando a
sociedade a exigir um maior grau de aperfeicoamento nas instalagdes

complementares das vias publicas.

Em Macau, o espaco viario ¢ estreito e sdo muitos os pedes e veiculos.
Actualmente, existe ainda uma discrepancia entre o “design” de algumas
instalacoes de travessia pedonal e as necessidades reais, o que gera diversos riscos
de seguranca. Em algumas intersec¢des movimentadas, com o objectivo de
resolver as complexas “mudangas de direc¢do” dos veiculos, foi implementado o
“atravessamento em dois segmentos consecutivos” e foram construidos “refiigios
centrais” em passadeiras. No entanto, a dimensdo de alguns refigios de
passadeiras ¢ demasiado estreita; por vezes, devido a falta de articulagdo na

mudanga dos sinais luminosos, nas horas de ponta, os pedes sdo obrigados a
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esperar, por longos periodos de tempo, pela segunda mudanca de sinalizagdo, nos
refligios centrais estreitos, chegando até mesmo a ser forgados a permanecer na

berma das faixas de rodagem, o que constitui um perigo.

Por outro lado, segundo alguns cidadaos, em algumas vias existem lugares
de estacionamento legais, mas faltam instalagdes de travessia nas imediagdes, o
que faz com que os condutores, apOs estacionarem os seus veiculos, sejam
frequentemente obrigados a deslocar-se ao longo da faixa de rodagem até a
instalagdo de travessia pedonal mais proxima, ou mesmo a atravessar a via
desrespeitando as regras de transito, situagdes que nao s6 podem criar perigos,

como também facilmente conduzem a autuagdes por infracgao.

Quanto aos sinais semaforicos, as autoridades afirmaram anteriormente que,
por se ter verificado em algumas zonas que os contadores decrescentes poderiam
induzir os condutores a acelerar para passar o sinal vermelho, ndo tencionam
alargar respectiva funcionalidade; no entanto, na realidade os condutores
frequentemente falham na avaliacao do tempo por falta de contagem decrescente,
fazendo travagens ou paragens bruscas nas intersec¢oes; da mesma forma, os
pedes, por ndo conseguirem prever o tempo que resta para atravessar a passadeira,
acabam por correr apressadamente. Na auséncia de indicacdes claras, torna-se
efectivamente dificil para os cidaddos, especialmente grupos vulneraveis como
idosos, criancas em idade escolar, pessoas com deficiéncia, etc. atravessarem a
rua com tranquilidade e seguranga. Com o objectivo de refor¢ar ainda mais a

seguranc¢a dos utilizadores das vias publicas, interpelo sobre o seguinte:

1. Quanto a dimensao reduzida dos refugios de passadeiras nas intersecgoes
mais movimentadas de Macau onde se adopta o ‘“‘atravessamento em dois
segmentos consecutivos”, as autoridades vao efectuar uma analise especifica e
uma inspeccao integral dos referidos refugios com falta de espago e com alta
concentragao de pedes? Vao, ainda, estudar medidas ou planear, quanto antes, as
obras de ampliagdo, com vista a garantir que os pedes tenham espaco suficiente

e seguro de espera?
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2. Com vista a aperfeigoar os avisos de transito para condutores e pedes, as
autoridades vao estudar a possibilidade de, através do sistema actual de controlo
do tempo com base em dados em nuvem, cuja cobertura ja atinge 80 por cento,
alargar a implementacdo experimental do sistema de contagem decrescente nos
sinais luminosos e dispositivos de contagem adaptativo do tempo para travessias
pedonais, em zonas antigas e novas de Macau ou em zonas com elevado fluxo de
veiculos e pedes? Para além disso, vado ajustar com precisdo o tempo das
mudangas de sinais luminosos nas instalagdes de travessia pedonal em dois
segmentos consecutivos, de modo a melhorar a expectativa psicoldgica de

condutores e pedes € materializar efectivamente a funcao de alerta de seguranga?

3. Actualmente, em algumas vias existem lugares de estacionamento legais,
mas faltam instalacdes de travessia nas imedia¢des. Por exemplo, na zona de
estacionamento junto a rampa do Circuito da Guia e na area de estacionamento
para ciclomotores e motociclos junto ao Mercado Vermelho, ndo existem
instalacoes de travessia nas imediagOes, assim, apds estacionarem 0S seus
veiculos, os condutores sdao obrigados frequentemente a atravessar a via
desrespeitando as regras de transito, causando riscos de seguranca. Tendo em
conta estes “pontos cegos” nas vias onde “existem lugares de estacionamento,
mas ndo ha travessias pedonais”, vao as autoridades proceder a uma reavaliagao
especifica, prevendo de forma razoavel, consoante as caracteristicas locais,
passeios ¢ a instalagdo de zebras ou outras instalacdes de travessia, de modo a

melhorar pela raiz as “rotas pedonais” e eliminar os riscos de seguranca?

6 de Setembro de 2026

O Deputado a Assembleia Legislativa da RAEM,

Chan Lai Kei

IE-2026-09-06-Chan Lai Kei (P) - GES-ALM 3



