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善用新城A區空間優化巴士配套

隨着新城A區入夥以來居住人口持續上升、交通出行需求同步增長，政府
早前表示會逐步對巴士路線進行合併優化【1】，有關方向值得肯定。
《澳門特別行政區經濟和社會發展第三個五年規劃（2026-2030年）》亦
明確提出落實“公交優先”規劃，科學調整巴士線路佈局和站點設置，並
持續置換新款巴士候車亭【2】。同時，《澳門特別行政區城市總體規劃
（2020-2040）》亦明確提出“優化慢行系統的設施及規劃，與軌道及公
共巴士等公共交通運輸系統一體化融合規劃與發展”。

然而，巴士服務的質素不僅取決於路線規劃與車輛配置，周邊配套設施
的完善程度同樣直接影響居民的使用體驗與出行意願。根據交通事務局
數據，2025年下半年，本澳主要巴士站的候車平均時間約為6.29分鐘，
部分室外車站更達到7分鐘或以上。【3】在澳門高溫多雨的氣候條件下，
巴士候車空間容量不足、遮陽擋雨設施缺乏等問題，嚴重影響乘客的候
車舒適度。【4】儘管交通事務局持續檢視各巴士站的候車環境，並因地
制宜在具條件的巴士站優先增設及優化候車設施，惟整體改善步伐仍有
待加快。

值得肯定的是，隨着新城A區道路逐步成網，政府在《東區-2規劃分區詳
細規劃》規劃設置4個公共交通換乘中心及巴士停泊調度中心，體現了公
交優先的佈局。然而，有關規劃中未見明確設置公交專道的安排。在有
條件的道路設立巴士專道路，是國際常見做法，有助提升了行車效率，
明確巴士路權、降低事故發生的危險。考慮到新城A區道路寬度普遍較澳
門區主要道路寬闊，具備更充足的空間進行靈活設計，政府在規劃階段
有條件一併考慮巴士專道及巴士上落客點等公交優先設施的設置。同時，
新城A區作為全新發展區域，亦具備條件作為巴士站升級優化的試點。事
實上，外地已有部分地區設置配備空調、座椅等設施的密閉式巴士站，
或是設有清涼噴霧的巴士站，鑑於巴士仍是本澳主流出行工具，有關經
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驗值得借鑑。

為此，本人提出以下質詢：

一、新城A區道路較為寬闊，具備較佳的空間條件和設計空間。請問政府
會否研究在該區合適路段設立巴士專道，以進一步落實公交優先政策、
提升巴士通行效率？

二、本澳部分巴士站使用者眾多，惟遮陽、擋雨功能不足，未能適應本
澳高溫多雨的氣候特點。請問政府針對具條件的巴士站，特別是新城A區
之新巴士站，有何具體優化措施以提升候車環境的舒適度？

三、政府在城市總體規劃中提出優化慢行系統並與公共交通一體化融合
發展。請問有關規劃至今取得了哪些實際成效，并且有何進一步的優化
部署？
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