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口頭質詢
周家俊議員

從結構性根本建設智慧交通系統，助力社區經濟

從新一季的經濟數據解讀本澳的經濟正在有序的回升，旅客數量及博彩
收益相比起疫情前有明顯而且持續攀升的勢頭，另一邊，我們中小企面
臨回歸以來最大的困難，市民在科技應用的基礎上達到回歸以來的最大
的通關便利，而澳車北上的成功實踐助力本澳市民與灣區的最佳融合，
亦成了社區經濟面臨困境的其中一個歸咎的原因。

我相信以澳門人口與車輛的基數，相比起每年三千萬遊客的到訪，我們
的中小企應不致於得不償失，畢竟每天到內地消費的市民數量與所消費
的金額遠遠不及反向的內地遊客。一個值得反思的問題是社會的基礎條
件建設如何讓整體經濟在旅遊暢旺的情況下得到系統性的利益，而當中
我認為原因最大的是我們的交通系統配套不了旅遊業的增長，甚至是形
成每況越下的惡性循環。

現在每逢周六日，我們的旅遊綜合體，我們的演唱會使旅遊區擠迫得水
洩不通，反觀我們的市區人流寥寥可數。如何讓遊客分流到我們的社區
是我們助力中小企的工作重點，但現在由旅遊區到市區，客觀現實上只
有公共巴士一個選項；值得一讚的是本澳巴士系統從路線，排班，到報
站分流，我們的交通事務局己做到完美極致，然而在任何城市，公共巴
士肯定不會是遊客代步的多數選擇。計程車，網約車，軌道交通是我們
改變交通問題必須思考的方向。

舊市區的交通濟塞成為傳統黑的不願意入市區的主要原因，沒有點對點
的交通，私家車輛的增加便加劇形成了交通更擠塞，的士更不願入市區
的惡性循環，雖然現在本澳有所謂的電召和網約的士平台，但延申所及
仍是傳統的士的老問題，而現在的電召網約車領單營運模式亦冇助於便
利乘客找車，最終仍是傳統的士入區的意欲與行為問題，令電召網約的
士根本發揮不了它應有的功效。
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另外我們的輕軌設施遲遲仍處於路氹城區路段，這冇助於有效疏導及分
流市區的交通問題，輕軌亦無法將我們的旅客送入社區，令社會質疑輕
軌的建設成効； 而學者與科技界所提倡的智慧交通仍處於剛起步階段，
我相信所謂的智慧交通建設是結構性的系統問題，科技的建設亦須同步
於種種因素的改善，我們的願景是在理想的公共交通，停車設施，車輛
數量的管理及完善基礎建設的根基底下建立一個有利於經濟發展的智慧
城市平台。

鑒於改善結構性的根本去建設本澳的智慧交通系統，從而改善社區經濟，
本人提出以下幾點質詢：

1. 社會對網約車有極大程度的渴求，政府又如何有秩序地完善現時電召/
網約平台的覆蓋範圍及經營模式，政府又是否會參考內地成熟的監管經
驗，逐步開放傳統的士以外私人車輛的參與，以目標為本，讓市民和遊
客達到真正的便利出行？

2. 從最新輕軌横琴段的延申來看，市民對軌道交通的便捷仍是正面評價
的，亦想知道政府對於澳門半島段的輕軌是有何規劃的，例如路線，載
客量和營運，政府又何時向社會大衆咨詢和展示？

3. 現今人工智能和大數據的發展成熟，政府又如何在改善公共交通的同
時，同步著力建設基礎物聯網設施和智慧的中央交通調度平台，讓澳門
市民和遊客的出行更便利，有助系統性經濟的改善，亦有助將來灣區的
生活更融合。
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